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MaBe in mm

1 Anwendungsbereich und Zweck

Diese Norm giltflir Schienenfahrzeuge mit kombinierten Tritt-Griff-Einheiten, die an den Enden,
vorwiegend an Guterwagen, fest angebaut werden.

Sie bieten den Betriebsbediensteten im Rangierbetrieb und bei Streckenfahrten, durch eine
gegeniiber anderen Bauformen vergroBerte tieferliegende Trittfliche sowie andere Grifformen,
einen sicheren und ermidungsfreien Stand- und Arbeitsplatz. Dadurch werden die ergonomi-
schen Arbeitsbedingungen verbessert und die Arbeits- und Betriebssicherheit erhoht.

Neben den Forderungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen werden auch die
Vorschriften fiir die Unfallverhiitung, z. B. der Unfallverhitungsvorschrift ,Schienenbahnen®
(VBG 11), vor allem flir den im Funkfernsteuerbetrieb eingesetzten Lokrangierer, erfillt.

Einige Abmessungen und AnordnungsmaBe der hier genormten Tritt-Griff-Einheiten entspre-
chen nicht den Bedingungen des UIC-Merkblattes 535-2. Fir Fahrzeuge, die uneingeschrankt
im UIC-Bereich eingesetzt werden sollen, ist dies zu berlicksichtigen.
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2 Mafe, Bezeichnung

Nicht angegebene Einzelheiten sind zweckentsprechend zu wahlen.

Allgemeintoleranzen: DIN 7168 - sg

Bauart A

Nicht geeignet fur das Auf- und Absteigen wahrend der Bewegung des Fahrzeuges.
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1) Bugelgriff nach DIN 1585

2) Bei Wagen die dem UIC-Merkblatt 535-2 entsprechen miissen, diirfen 425 mm nicht Gberschritten werden.

StoBebene der nicht eingedriickten Puffer

150 min.%)

Freiraum nach

UIC 535-2,Anlage 1A/1B

145 min.

%) Nur bei Flachwagen; bei Wagen mit festen Aufbauten darf die Biigeloberkante oberhalb FO liegen.
4 Im Hinblick auf die Einfiihrung der Automatischen Kupplung (AK) sollte ein MindestmaB von 500 mm verwendet werden.



